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SEZNAM ZKRATEK  

Není-li v těchto ZTP výslovně uvedeno jinak, mají zkratky použité v těchto ZTP význam 

definovaný ve VTP. V seznamu se neuvádějí legislativní zkratky, zkratky a značky obecně 

známé, zavedené právními předpisy, uvedené v obrázcích, příkladech nebo tabulkách.  

Nevyplývá-li z povahy věci něco jiného, znamenají odkazy na kapitoly, články 

a odstavce použité v těchto ZTP na jednotlivé kapitoly, články a odstavce těchto ZTP. 

PZS .............  
TSI…………... 
MOK…………. 

Přejezdové zabezpečovací zařízení světelné 
Technické specifikace pro interoperabilitu 
MOK Místní odborná komise pro staničení a číselníky M12 
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1. SPECIFIKACE PŘEDMĚTU DÍLA 

1.1 Účel a rozsah předmětu Díla 

1.1.1 Předmětem díla je zhotovení stavby „Doplnění závor na přejezdu P3550 v km 

14,664 na trati Šluknov – Dolní Poustevna – Dolní Poustevna st.hr.“, jejímž cílem 

je rekonstrukce přejezdu P3550 v km 14,664 trati Rumburk – D.Poustevna st.hr. – 

(Sebnitz (Sachs)) za účelem zvýšení bezpečnosti železničního a silničního provozu. Dále 

demolice stávající zastávky Velký Šenov a přemístění technologie přejezdu do nového 

reléového domku.  

1.1.2 Rozsah Díla „Doplnění závor na přejezdu P3550 v km 14,664 na trati Šluknov – Dolní 

Poustevna – Dolní Poustevna st.hr“ je: 

• zhotovení stavby dle zadávací dokumentace, 

• zpracování Realizační dokumentace stavby, 

• vypracování Dokumentace skutečného provedení stavby včetně geodetické části 

a dokladů pro kolaudaci (popis odchylek a dokumentaci pro povolení stavby 

s vyznačením odchylek, viz odst. 4.5.2.). 

• zajištění Průkazu způsobilosti na DÚ  

1.2 Umístění stavby 

1.2.1 Stavba bude probíhat na trati Rumburk – D.Poustevna st.hr. – (Sebnitz (Sachs)) 

Údaje o stavbě 

Označení (S-kód) S632300081 

Kraj Ústecký 

Okres Děčín 

Katastrální území Velký Šenov 

Správce  OŘ Ústí nad Labem 

 

2. PŘEHLED VÝCHOZÍCH PODKLADŮ 

2.1 Projektová dokumentace 

2.1.1 Projektová dokumentace DPS+PDPS, zpracovatel: VIAMONT projekt, se sídlem s.r.o., 

Českobrodská 628, 190 11 Praha 9 – Běchovice; datum: 5/2025. 

Zhotovitel po uzavření SOD obdrží elektronickou podobu projektové dokumentace 

(PDPS) včetně dokumentace na základě, které bylo vydáno pro povolení záměru 

(DPS+PDPS) v otevřené formě. 

2.2 Související dokumentace 

2.2.1 Posuzovací protokol projektu SŽ čj.: 5746/2026-SŽ-OŘ UNL-OPS ze dne 13.03.2026 

2.2.2 Povolení stavby čj.: DESU/121/028646/25 ze dne 31.10.2025 

3. KOORDINACE S JINÝMI STAVBAMI  

3.1.1 Zhotovení stavby musí být provedeno v koordinaci s připravovanými, případně aktuálně 

realizovanými akcemi, a to i dalších investorů, které přímo s předmětnou akcí souvisí 

nebo ji mohou ovlivnit. Součástí plnění Díla je i zajištění koordinace při realizaci prací, 

poskytování a rozsahu výluk, přidělení prostorů pro staveniště v jednotlivých žst. apod.  

3.1.2 Koordinace musí probíhat zejména s níže uvedenými investicemi a opravnými pracemi: 

a) Doplnění závor na přejezdu P3554 v km 16,162 na trati Šluknov – Dolní Poustevna 

– Dolní Poustevna st.hr. (nutné koordinovat v určené výluce) 
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4. POŽADAVKY NA TECHNICKÉ ŘEŠENÍ PROVEDENÍ DÍLA 

4.1 Všeobecně 

4.1.1 V zadávací dokumentaci pro zhotovení stavby jsou uvedeny Všeobecné 

technické podmínky – VTP/R/18/25 (dále jen „VTP/R“). 

4.1.2 Text v písmenu c) odstavce 5.1.3 ve VTP/R-F se ruší a nahrazuje se následujícím textem: 

„c) vydání ES prohlášení o ověření systému podle Směrnice Evropskému parlamentu 

a Rady (EU) 2016/797 [22] a vložení do systému databáze ERADIS.“ 

4.1.3 Třetí odrážka odst. (6) podčlánku 1.11.5.1 v Kapitole 1 TKP se ruší a nahrazuje se 

následujícím textem: 

„• kompletní dokumentace Stavby ve struktuře TreeInfo, resp. InvestDokument, 

v otevřené a uzavřené formě,“ 

4.1.4 Zhotovitel je povinen při plnění Díla použít takové Produkty pro ŽDC anebo Služby pro 

ŽDC, které byly schváleny podle směrnice SŽ SM008, Systém posuzování vlivu produktů 

a služeb pro železniční dopravní cestu na bezpečnost provozování dráhy. Přehled 

Produktů ŽDC anebo Služeb pro ŽDC, pro něž je vydáno Osvědčení je zveřejněno 

na webových stránkách SŽ www.spravazeleznic.cz v sekci: Dodavatelé/Odběratelé – 

Technické požadavky na výrobky, zařízení a technologie pro ŽDC 

(https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-

vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc). 

4.1.5 Lhůty pro odstraňování vad Díla v záruční době u definovaného zabezpečovacího 

a sdělovacího zařízení. 

4.1.5.1 Reklamaci vady Díla u níže jmenovaného zařízení má Objednatel právo reklamovat 

také prostřednictvím Organizační jednotky (správce DLHM). Odpovědný pracovník 

uplatňující reklamaci je povinen zaslat kopie reklamačních dopisů příslušným 

gestorským útvarům včetně příslušné Stavební správě, která zde zastupuje 

Objednatele.  

4.1.5.2 Zhotovitel při reklamaci uvedeného zařízení bude postupovat při odstraňování vad 

Díla v záruční době v těchto lhůtách: 

Lhůty pro vyřešení a odstraňování vad díla v záruční době pro tratě drah regionálních 

Druh zařízení Doba provozu 

Max. doba pro znovu 

zprovoznění zařízení, tj. 

vyřešení vady kategorie 

A 

Max. doba pro 

odstranění 

vady kategorie 

B 

Max. doba pro 

odstranění 

vady kategorie 

C 

DOZ a související 

přenosové prostředky 
7x24 (0-24) 6 hodin 24 hodin 30 KD 

SZZ, TZZ 7x24 (0-24) 9 hodin 48 hodin 30 KD 

PZZ 7x24 (0-24) 12 hodin 48 hodin 30 KD 

Diagnostika pro SZZ, 

TZZ, PZZ 
7x24 (0-24) 48 hodin 5 PD 30 KD 

 

• Vada kategorie A – je kritická vada, která má zásadní dopad na základní funkce 

Díla, má přímý vliv na bezpečnost provozu nebo významný vliv na dostupnost 

železniční dopravní cesty pro potřeby železniční dopravy anebo způsobuje celkový 

Výpadek Díla. 

• Vada kategorie B – je vada umožňující provoz základních funkcí Díla nebo vada 

umožňující plný provoz Díla, ale současně je zařízením daný stav považován 

za nestandardní dle návodu dodavatele. Tato vada může významně ovlivňovat 

důležité procesy Objednatele. Tato vada zároveň nemá přímý vliv na bezpečnost 

železniční dopravy, ale v dlouhodobém horizontu by mohla způsobit Výpadek Díla.  

• Vada kategorie C – je vada, která není vadou kategorie A nebo B, jedná se například 

o chybné popisy prvků, názvy zařízení, nedostupnost doplňkových funkcí, které 

neovlivňují funkčnost Díla ani jeho využití k zamýšlenému účelu. 

http://www.spravazeleznic.cz/
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• Doba pro znovu zprovoznění zařízení, tj. vyřešení vady – je rozdíl mezi časem 

oznámením vady a uvedením vadou dotčené části Díla do stavu, který nemá zásadní 

dopad na funkce Díla, nemá přímý vliv na bezpečnost provozu nebo významný vliv 

na dostupnost ŽDC anebo nezpůsobuje celkový Výpadek Díla, tj. uvedením zařízení 

do stavu bez vad nebo vykazujícím vadu kategorie B či C. 

• Doba pro odstranění vady – je rozdíl mezi časem oznámením vady a jejím 

odstraněním (tj. uvedením do stavu bez vad). Do doby pro vyřešení/odstranění 

poruchy/vady se nezapočítává doba, po kterou nemůže zhotovitel řešit vadu 

z důvodu: 

i) řešení příčiny vady u třetí osoby (vyjma poddodavatele), jejíž součinnost je dle 

smlouvy povinen zajistit objednatel (například zajištění služeb přenosového 

prostředí dodavatelem Objednatele anebo systémů, na které je Dílo napojeno); 

ii) neposkytnutí jiné nezbytně nutné součinnosti Objednatele vyžádané 

Zhotovitelem v souladu se Smlouvou. 

• Výpadek – je neplánované přerušení provozu Díla či jakékoliv jeho podstatné části, 

při kterém je tento celek či příslušná část nefunkční (není dostupný). Za Výpadek se 

nepovažuje Výpadek způsobený třetími osobami, jejichž součinnost anebo bezvadné 

poskytování služeb je povinen zajistit Objednatel. 

4.1.5.3 Doba pro zahájení zásahu Zhotovitele není stanovena. Očekává se, že Zhotovitel 

zahájí zásah bez zbytečného odkladu po oznámení vady díla. 

4.2 Zeměměřická činnost zhotovitele 

4.2.1 Zhotovitel zažádá jmenovaného Autorizovaného zeměměřického inženýra (AZI) 

Objednatele o zajištění aktuálních podkladů a postupu vyplývajícího z požadavků 

uvedených v příslušných VTP a těchto ZTP pro provedení díla nejpozději do termínu 

předání Staveniště.  

4.2.2 Geodetická část DSPS se vyhotovuje dle pravidel pro přechodné období DTMŽ, které jsou 

v aktuálním znění zveřejňovány na webových stránkách: 

https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/digitalni-

technicka-mapa-zeleznice-technicke-standardy/prechodne-obdobi-dtmz-technicke-

specifikace 

4.2.3 Při zřizování nebo úpravě stabilizací bodů ŽBP se fotodokumentace ve smyslu předpisu 

SŽ M20/MP007 vyhotovuje vždy pro primární i sekundární systém ŽBP. 

4.2.4 Na neelektrizovaných tratích platí pro zřizování zajištění PPK postupy dle dopisu 

Ředitele O13, čj.: 168954/2021-SŽ-GŘ-O13, Zajištění prostorové polohy na 

neelektrizovaných tratích SŽ (viz příloha 7.1.1), který stanovuje pro účel zajištění PPK 

použití bodů ŽBP, bez nutnosti zřizování zajišťovacích značek, a stanovuje postupy 

a požadavky při jeho budování. Síť bodů ŽBP, která má současně plnit funkci zajištění 

PPK, musí být vybudována v odpovídající kvalitě v souladu s metodickým pokynem SŽ 

M20/MP007 Železniční bodové pole. 

4.3 Doklady předkládané zhotovitelem 

4.3.1 Pokud již Zhotovitel nepředložil dále uvedené doklady před uzavřením SOD, předloží před 

zahájením prací na objektech, jejichž součástí jsou „Určená technická zařízení“ ve smyslu 

vyhlášky MD č. 100/1995 Sb., kterou se stanoví podmínky pro provoz, konstrukci 

a výrobu určených technických zařízení a jejich konkretizace (Řád určených technických 

zařízení), včetně prováděcích předpisů k této vyhlášce, doklad o tom, že má pověření 

nebo má zajištěnou spolupráci s právnickou osobou, která má pověření podle ustanovení 

§ 47 odst. 4 zákona č. 266/1994 Sb., o drahách, pro všechny druhy „Určených 

technických zařízení“, dotčených výstavbou. Z tohoto dokladu musí být zřejmé, že se 

vztahuje k plnění předmětné zakázky a bez jeho předložení těchto dokladů nebude 

možné zahájit práce na výše uvedených objektech. 

https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/digitalni-technicka-mapa-zeleznice-technicke-standardy/prechodne-obdobi-dtmz-technicke-specifikace
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/digitalni-technicka-mapa-zeleznice-technicke-standardy/prechodne-obdobi-dtmz-technicke-specifikace
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/digitalni-technicka-mapa-zeleznice-technicke-standardy/prechodne-obdobi-dtmz-technicke-specifikace
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4.4 Dokumentace zhotovitele pro stavbu 

4.4.1 Součástí předmětu díla je i vyhotovení Realizační dokumentace stavby (výrobní, 

montážní, dílenské), která v případě potřeby rozpracovává PDPS s ohledem na znalosti 

konkrétních dodávaných výrobků, technologií, postupů a výrobních podmínek 

Zhotovitele. Obsah a rozsah RDS je definován přílohou P8 směrnice SŽ SM011, 

Dokumentace staveb Správy železnic, státní organizace (dále jen „SŽ SM011“), 

zejména pro: 

a) Přejezdové zabezpečovací zařízení včetně návazností na technologie sdělovacího 

zařízení a včetně zapracování přechodových stavů sdělovacího a zabezpečovacího 

zařízení v souladu s ZOV. 

4.4.2 Zhotovitel RDS dodá schválenou výkresovou dokumentaci pro provizorní zabezpečovací 

zařízení, řešící pouze cílový stav a rozhodující stavební postupy, odsouhlasené 

v připomínkovém řízení. 

4.4.3 Za dodání schválené související výkresové dokumentace pro ostatní stavební postupy 

zodpovídá Zhotovitel stavby v souladu s přílohou P8 směrnice SŽ SM011. 

4.4.4 Zhotovitel zpracuje technologické předpisy (TePř) prováděných prací včetně kontrolního 

a zkušebního plánu v jednotlivých etapách stavby (především v plánované výluce) 

jednotlivých SO a PS v přiměřeném rozsahu nutném pro zhotovení stavby. 

4.4.5 Pro předávání dokumentace bude Zhotovitel využívat sdílené úložiště dokumentací (SUD) 

v IS C.E.Sta v definované adresářové struktuře (STANDARDIZACE – adresářová 

struktura). Na portálu modernizace dráhy (https://modernizace.spravazeleznic.cz/) je 

po registraci/přihlášení v sekci Návody k STANDARDIZACI video-návod. Po registraci 

uživatele Správce stavby přidělí Zhotoviteli oprávnění. Zhotovitel bude přes toto úložiště 

ukládat a předávat RDS a veškeré aktualizace (dodatky), které jsou součástí PDPS, a to 

včetně Dokladové části (část H Doklady). Data bude vkládat pouze osoba přímo určená 

Zhotovitelem a Objednatelem, aby se předešlo možným duplicitám 

4.5 Dokumentace skutečného provedení stavby 

4.5.1 DSPS bude zpracována dle přílohy P9 směrnice SŽ SM011 

4.5.2 Zhotovitel pro žádost o vydání kolaudačního rozhodnutí zpracuje a předá 

Objednateli popis odchylek od dokumentace pro povolení stavby a dokumentaci 

pro povolení stavby s vyznačením odchylek, došlo-li k nepodstatné odchylce 

oproti ověřené projektové dokumentaci pro povolení ve smyslu § 232 odst. (2) 

písm. a) zákona č. 283/2021 Sb., stavební zákon. 

4.5.3 Dále zhotovitel opraví v celé DSPS hodnotu staničení o +2,506m, která byla 

změněna v rámci MOK a tudíž se nezohlednila v projektové situaci. Změna bude 

opravena v místě napojení KO/ZP z hodnoty 14,719 407 na hodnotu 14,721 

913.   

4.5.4 Předání DSPS dle článku 1.11.5 Kapitoly 1 TKP proběhne na médiu: USB flash disk 

4.6 Železniční svršek  

4.6.1 Zhotovitel předá nejpozději jeden měsíc po předání části Díla nebo Díla (pro každý 

stavební objekt nebo etapu stavebního díla) doklady o kvalitě použitých součástí či sestav 

železničního svršku (tj. předepsané dokumenty kontroly výrobce, popř. doklady o ověření 

kvality ze strany SŽ v souladu s příslušnými TPD) podle čl. 1.8.2 odst. (6) e) Kapitoly 1 

TKP (dále jen „doklady o kvalitě“). Doklady o kvalitě budou zaslány v elektronické podobě 

na e-mailovou adresu CTDsledovatelnost@spravazeleznic.cz. Z předmětu nebo 

průvodního textu e-mailu musí být zřejmá jednoznačná identifikace akce a objektu 

stavební části tak, aby dokladovaný materiál mohl být s příslušným místem/úsekem 

železniční dráhy SŽ evidenčně propojen. 
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4.7 Železniční přejezdy 

4.7.1 Před zahájením stavebních prací bude provedeno podrobné vytyčení stavby oprávněným 

geodetem Zhotovitele. Součástí vytyčení bude i kontrola a potvrzení projektovaného 

řešení v místě napojení na stávající stav. V případě zjištěných odchylek mezi 

projektovaným řešením a skutečností bude projektové řešení Dozorem projektanta 

upraveno.  

4.7.2 Před zahájením Zkušebního provozu bude v rámci technickobezpečnostní zkoušky 

provedeno zaměření skutečného stavu pozemní komunikace v oblasti železničního 

přejezdu a prokázán soulad provedených prací a PDPS. Jako průkaz bude doložen soutisk 

navrženého podélného profilu pozemní komunikace z PDPS se zákresem skutečného 

provedení ze zaměření a příčný řez v rovině kolmé na osu koleje, pokud byl v PDPS 

zpracován dle požadavku čl. 5.3.1 ČSN 73 6380.  

4.7.3 Podélný profil pozemní komunikace musí vyhovovat ČSN 73 6380 a přesnost povrchu 

vozovek musí vyhovovat čl. 4.4 kapitoly 1TKP staveb pozemních komunikací. Na základě 

zaměření skutečného stavu pozemní komunikace bude zpracována DSPS dle Přílohy P9 

SŽ SM011. Zaměření pro účel geodetické části DSPS přejezdů se provádí dle 

metodického pokynu SŽ M20/MP010, přílohy E. Součástí DSPS bude podélný profil 

pozemní komunikace sestrojený dle zaměření definitivního stavu vozovky, ze kterého 

bude patrné splnění požadavků ČSN 73 6380. Příloha vyhodnocení nivelety pozemní 

komunikace v oblasti železničního přejezdu bude dle závazného vzoru Objednatele (viz 

příloha 7.1.3 ). U železničních přejezdů, které jsou posuzovány dle čl. 5.3.1 ČSN 73 6380 

bude doloženo splnění požadovaných kritérií v rovině kolmé na osu koleje.  

4.8 Kabelovody, kolektory 

4.8.1 Zhotovitel se při zajištění a ochraně kabelizace řídí pokynem SŽ PO-09/2023-GŘ Pokyn 

generálního ředitele ve věci ochrany kabelizace v průběhu přípravy a realizace 

investičních a opravných prací ze dne 4. 6. 2024.  

4.9 Životní prostředí  

4.9.1.1 Budou dodrženy podmínky Koordinovaného závazného stanoviska č.j. OŽP/19678-

25/2343-25/kol,lat. 

4.9.2 Nakládání s odpady  

4.9.2.1 V případě výskytu azbestu v rámci demolovaných staveb je Zhotovitel povinen práce 

spojené s expozicí azbestu ohlásit příslušnému orgánu ochrany veřejného zdraví 

takové práce, při nichž jsou nebo mohou být zaměstnanci exponováni azbestem. 

Hlášení je Zhotovitel povinen učinit nejméně 30 dnů před zahájením práce a dále 

vždy, když dojde ke změně pracovních podmínek, které pravděpodobně mohou mít 

za následek zvýšení expozice azbestového prachu nebo prachu z materiálů, které 

azbest obsahují. O těchto skutečnostech bude Zhotovitel informovat TDS a 

Specialistu ŽP v náležitém předstihu. 

4.9.2.2 Demolice budou realizovány v souladu s Metodickým návodem odboru odpadů MŽP 

při řízení vzniku stavebních a demoličních odpadů a pro nakládání s nimi (srpen 

2018). Zhotovitel zpracuje tzv. Demoliční plán, který předá ke kontrole TDS 

a Specialistovi ŽP. Součástí Demoličního plánu bude vymezení částí stavby 

s nebezpečným odpadem, bude identifikovat materiály k opětovnému použití nebo 

recyklaci, identifikovat odpady a postupy rozebrání a demolice, zjištění kvality a 

množství materiálů, které se dají umístit v rámci stavby. Při demolici se budou 

postupně odstraňovat příměsi komplikující recyklaci stavební suti a nakládat s nimi 

samostatně. Dále je nutné rozebírat selektivně a shromažďovat demoliční odpad 

odděleně, aby byla zajištěna potřebná kvalita vytříděného materiálu určeného 

k recyklaci nebo opětovnému použití. Zhotovitel před ukončením díla předá TDS 

a Specialistovi ŽP přehled s uvedeným množstvím, se způsobem nakládání vzniklého 

stavebního a demoličního odpadu a mírou recyklace pro předmětné SO formou 

Závěrečné zprávy odpadového hospodářství zpracované dle směrnice SŽ SM096. 
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5. ORGANIZACE VÝSTAVBY, VÝLUKY 

5.1.1 Rozhodující milníky doporučeného časového harmonogramu: Při zpracování 

harmonogramu je nutné vycházet z jednotlivých stavebních postupů uvedených v ZOV 

a dodržet množství a délku předjednaných výluk  

5.1.2 V harmonogramu postupu prací je nutno dle ZOV v Projektové dokumentaci respektovat 

zejména následující požadavky a termíny: 

• termín zahájení a ukončení stavby 

• možné termíny uvádění provozuschopných celků do provozu 

• výlukovou činnost s maximálním využitím výlukových časů 

• uzavírky pozemních komunikací 

• přechodové stavy, provozní zkoušky (kontrolní a zkušební plán) 

• koordinace se souběžně probíhajícími stavbami 

5.1.3 Zhotovitel se zavazuje v souladu s Projektovou dokumentací, část dopravní technologie, 

považovat zde uvedené množství a délku výluk za maximální. Objednatel si vyhrazuje 

právo pozměnit Zhotoviteli navržené časové horizonty rozhodujících výluk s cílem 

dosáhnout jejich maximálního využití a sladění s výlukami sousedních staveb. 

5.1.4 Výluka železničního provozu je plánována v termínu od 18.9. do 29.9.2026.  

5.1.5 Závazným pro Zhotovitele jsou termíny a rozsah výluk, které jsou uvedeny v následující 

tabulce: 

Etapy 

Postup Činnosti Typ výluky Doba pro dokončení 

 Zahájení stavebních prací  
Předání staveniště po 

podpisu Smlouvy o dílo 

1. Etapa 

Provedou se veškeré části stavby, které 

je možno provést za provozu stávajícího 

zabezpečovacího zařízení 

Bez výluky Předpoklad 6 týdnů  

2. Etapa 

Provedou se veškeré části stavby, které  

je možno provést pouze za vypnutí 

zařízení 

12N 

Předpoklad 12 dní za 

výluky (Výluka 18.-

29.9.2026) 

3. Etapa Dokončení stavebních prací Bez výluky 
Předpoklad 2 týdny po 

výluce 

SO 98-98  DSPS k připomínkám 

Bez výluk (pouze 

denní na následné 

propracování) 

Předpoklad 5 měsíců po 

dokončení stavebních 

prací 

Kolaudace 

Dokončení Díla, kompletní DSPS 

Posouzení shody a bezpečnosti, průkaz 

způsobilosti dráhy, stanoviska DOSS 

Bez výluky 

Předpoklad 6 měsíců po 

dokončení stavebních 

prací 

 

5.1.6 Návrh harmonogramu fakturace bude navržen dle výše uvedených časových rozmezí. 

Datum ukončení stavby je závislé na termínu výluky. 

6. SOUVISEJÍCÍ DOKUMENTY A PŘEDPISY 

6.1.1 Zhotovitel se zavazuje provádět dílo v souladu s obecně závaznými právními předpisy 

České republiky a EU, technickými normami a s dokumenty a vnitřními předpisy 

Objednatele (směrnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vše v platném znění. 

6.1.2 Technické požadavky na výrobky, zařízení a technologie pro ŽDC (dle směrnice SŽ 

SM008) jsou uvedeny na webových stránkách: 

www.spravazeleznic.cz v sekci „Dodavatelé / Odběratelé / Technické požadavky 

na výrobky, zařízení a technologie pro ŽDC“ (https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-

odberatele/technicke-pozadavky-na-vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc). 

6.1.3 Objednatel umožňuje Zhotoviteli přístup ke svým vnitřním dokumentům a předpisům 

a typové dokumentaci na webových stránkách:  
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www.spravazeleznic.cz v sekci „O nás / Vnitřní předpisy Správy železnic / 

odkaz Dokumenty a předpisy“ (https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-

predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy), https://typdok.tudc.cz/ v sekci 

„archiv TD“ a https://modernizace.spravazeleznic.cz/ v sekci „Typová řešení“. 

Pokud je dokument nebo vnitřní předpis veřejně dostupný je umožněno jeho stažení. 

Ostatní dokumenty a vnitřní předpisy jsou poskytovány v souladu s právními předpisy na 

základě podané žádosti na níže uvedených kontaktech: 

Správa železnic, státní organizace 

Centrum techniky a diagnostiky  

Odbor servisních služeb 

Jeremenkova 103/23 

779 00 Olomouc 

nebo e-mail: typdok@spravazeleznic.cz, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782 

Ceníky: https://typdok.tudc.cz/ 

7. PŘÍLOHY 

7.1.1 Dopis Ředitele O13, čj. 168954/2021-SŽ-GŘ-O13, Zajištění prostorové polohy na 

neelektrizovaných tratích SŽ, ze dne 7. 12. 2021, včetně přílohy k dopisu č. 2 

7.1.2 Vzorkování staveb Správy železnic, státní organizace 

7.1.3 Požadavky na přejezdech VZOR-příloha 
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